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Glidformsgjutna vagbarriarer — ett sakert och
kostnadseffektivt alternativ for svenska vagar

| Sverige finns idag nastan uteslutande balk- och vajerracken, detta trots att saval
svensk som internationell forskning visat betydande lagre kostnader vid anvandning av
vagbarriarer av betong. | stora delar av Europa och i évriga nordiska lander ar plats-
gjutna vagbarriarer en standardlésning. Denna rapport ger en sammanfattande bild

av platsgjutna, sa kallade glidformsgjutna vagbarriarer av betong, med syfte att belysa
dess egenskaper vid svenska forutsattningar och jamféra dem mot alternativa racken.

Jamfoért med Ovriga vagbarridrer pa marknaden ar platsgjutna vagbarriarer i manga fall
det mest kostnadseffektiva alternativet utifran ett livscykelperspektiv. Sdkerhetsmassigt
ar dessa betongbarriarer ofta det basta valet. Med 6kande trafikmangd och allt tyngre
trafik blir platsgjutna vagbarridrer allt mer gynnsamt, varpa alternativet bér dvervagas

pa vara svenska vagar.

Bakgrund

En av de viktigaste och mest effektiva atgarderna for att 6ka
trafiksdkerheten ar uppférandet av vagbarriarer. Vagbarriarer har
aven visat sig ha avgérande betydelse for den kraftiga reducering
av antalet allvarligt skadade och dédade i trafiken som noterats i
Sverige under de senaste decennierna.

Av n3stan 4 000 km mittracken pa statliga vagar utgérs knappt
2 000 km av linracken, resterande utgérs i huvudsak av olika
ror- och balkréacken. Mittracke i betong anvands idag endast i
begransad omfattning, cirka 90 km. Den registrerade langden
sidorécken ér cirka 7 000 km, férdelningen av olika sidorackes-
typer ar svarare att fa grepp om.
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Figur 1. Férdelning av mittrdckestyper i Sverige 2012
(Kélla: Inriktning for vdg- och brorécken projektrapport, 2012)
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Syfte och genomférande

Inom ramarna for projektet har de alternativa rackestyperna
jamforts med avseende pa framfor allt sékerhet och livscykelkost-
nad, men aven utifran estetik, tillganglighet och underhall. Detta
for att utreda huruvida det finns nagra hinder fér anvandning av
glidformsgjutna végbarriarer i Sverige, och som stdd vid framtida
projektering av vagracken.

Med stdd fran SBUF har arbetet utforts i samarbete mellan Trafik-
verket, Peab och Cementa.

Resultat

| "TRVR Rad for Vagars och gators utformning” rekommenderas
for racken i mittremsa: "I mittremsa pa motorvéag bor stalbalkracke
anvandas. Betongracke bor anvandas pa strackor med mycket
trafik och manga forvantade rackespakorningar. Stallineracken
boér anvandas pa strackor dar kraven pa gestaltning &r sarskilt
héga.” Vidare rekommenderas fér mittremsa pa métesfri vag:

”| mittremsa pa métesfri vag bor balkracke anvandas. Betong-
racke bor anvandas pa strackor med mycket trafik och manga
forvantade rackespakorningar. Stallineracke bér anvéandas pa
strackor med fa forvantade rackespakérningar.”

Vajerracken har i Sverige traditionellt varit synonymt med 2+1
vagar, varpa diskussionen kring dess funktionalitet ofta slarvigt
blandats ihop med diskussionen kring 2+1 végars vara eller
inte vara. Investeringskostnaden ér relativt de évriga alternativa
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rackestyperna ofta lag
och installationen ar
snabb. Bland férdelar
med rackestyper namns
aven att de effektivt
fangar upp fordonen,
ofta med sma fordons-
skador. Detta leder dock
till stora reparationsbe-
hov, aven vid mindre
kollisioner och pakéan-
ningar, vilket bade &r
kostsamt och trafiksto-
rande. Aven vid snéroj-
ning finns stora risker att
rackena skadas. Da vagracket skadats forsamras dess funktion
kraftigt, ett skadat racke kan i manga fall till och med utgéra en
trafikfara innan det lagats.

Figur 2. Gjutning av betongrécke i Norge
2015, NCC Profilbetong.

Ett stort diskussionsdmne kring vajerracken ar huruvida de gér
vagen sakrare, eller om det till och med medfér att védgar med
vajerracken installerade ar trafikfarliga. | lander sasom Danmark,
Storbritannien, Osterrike, Norge och Nederlanderna &r det
saledes inte tillatet att satta upp vajerracken, utifran sakerhets-
aspekten.

Balkrécken anvands idag till viss del dar utrymme finns fér en
nagot hogre investeringskostnad, och déar en estetiskt mer till-
talande 16sning 6nskas jamfort vajerracken.

Betongréacken har hégst investeringskostnad, men &r i gengéld i
princip underhallsfria, da de séllan skadas vid en kollision. Nagot
som ofta diskuteras som en nackdel fér denna typ av racke ar

att racket i sig inte dampar accelerationen vid en kollision, utan
att hela accelerationen istéllet tas av fordonet, med stor skada

till f6ljd. Detta medfoér att betongréacken ar mindre lampliga vid de
hogsta hastigheterna, och da pakérningsvinkeln riskerar att bli
mycket hdg. Tester visar dock att de vanligaste olyckorna sker vid
laga pakorningsvinklar, dar ett solitt racke ar att foredra.

Prefabricerade och platsgjutna betongracken &r till stor del mycket
lika i egenskaper. Bland skillnaderna finns lagre investerings-
kostnad for platsgjuten betong, framfér allt da transporttid och
-kostnad minimeras. Minskade transporter gér att det platsgjutna
racket miljdmaéssigt &r att féredra jamfort prefabricerade racken.
Platsgjutna betongrécken har &ven kortare ledtid innan de satts
upp, da ingen storre etablering kravs. Betraffande livslangd anses
platsgjutna betongracken ha &n langre livslangd &n prefabricerade,
vid jamférelse har antas dock att de ar likartade. Betongracken
kan efter dess livslangd med foérdel krossas och atervinnas.

Slutsatser

Glidformsgjutna betongracken ar det sakerhetsmassigt basta
alternativet till vagracken pa marknaden idag. | tillagg till detta ar
det &ven det alternativ som har den lagsta livscykelkostnaden.
Trots detta véljs idag i regel vajerréacken, som &r sémre ur ett
sakerhetsperspektiv och till och med &r férbjudet i flertalet Iander
da de anses direkt farliga ur sakerhetssynpunkt.

Det finns idag inga hinder for att glidformsgjutna vagbarriarer ska
kunna anvéndas i Sverige. Tvart om. Utrustningen som anvands
ar i hdg grad mobil och inom endast ett par dagar fran avrop kan
utrustning finnas pa plats och projektet dra igang. Olika profiler
kan med latthet gjutas och I6sningen kan skraddarsys for det
specifika projektet for att pa basta satt tillgodose de krav och
forutsattningar som rader. Da betongracket ar pa plats uppnas en
langsiktig och robust I6sning som kraver inget, eller mycket lite
underhall under manga ar framéver.

Alltefter att trafikméngden kontinuerligt 6kar, samtidigt som de
tyngre fordonen blir allt tyngre stélls hogre krav pa vara vagars
vagbarriarer. Vi behéver ta ett helhetsperspektiv, dar hansyn tas
till saval den priméra kollisionen som sekundérkollisioner. Hansyn
maste aven tas till underhall, utifran kostnad, sakerhet under
utférandet och vagens tillganglighet. Ett skadat récke kan inte
bara vara en risk utifran att dess funktion férsvinner, det kan aven
utgdra en dkad risk till dess att det lagats.
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